Memorandum, herausgegeben vom Arbeitsausschuss ,Frauen + Mobilitat*
des Arbeitskreises ,Frauen im Ingenieurberuf (FiB)“, organisiert im Verein Deutscher Ingenenieure (VDI)

Mobilitat aus Frauensicht

1. Unterschiede in der Mobilitatserfahrung / Mobilitdtsgestaltung
zwischen Frauen und Médnnern

1.4 Thesen

Die Mehrzahl der Manner zwischen 30 und 60 Jahren ist berufstatig. Ihre Mobilitatserfahrungen machen
diese Manner in der Regel morgens auf der Fahrt zur Arbeit und abends auf der Fahrt von der Arbeit nach
Haus. Am Wochenende erleben sie Freizeitstaus.

An der Haushaltslogistik und der Bewaltigung von Familienaufgaben sind Manner zu einem wesentlich
geringeren Prozentsatz beteiligt als Frauen. Diese Aufgaben erstrecken sich bei nicht im bezahlten
Arbeitsprozelt stehenden Frauen iiber den ganzen Tag, bei berufstatigen Frauen werden sie in den spaten
Nachmittags- und frithen Abendstunden wahrgenommen.

e Folgerung:
Manner haben im Vergleich zu Frauen zeitlic h eingeschrankte Mobilitatserfahrungen.

Mannern steht fur inre Mobilitatsbedirfnisse sehr viel haufiger als Frauen ein Auto zur Verfigung.

Frauen benutzen ebenfalls ein Auto, wenn ihnen ein solches zur Verfugung steht, sie gehen aber auch zu
FuR, fahren Fahrrad oder benutzen fur ihre Aktivitaten den Offentlichen Personen-Nahverkehr (OPNV).

e Folgerung: i

Manner haben in Hinblick auf die Mobilitéts vie I fa it im Vergieich zu Frauen einen eingeschrankten
Erfahrungshorizont.

1.2 Handlungsbedarf

Obwaohl Frauen ein wesentlich breiteres Spektrum an Mobilitatserfahrungen haben,

Obwoh! Frauen vielfdltigere Lebensformen reprasentieren,

obwohl Frauen ein wesentlich groReres Einfuhlungsvermogen in andere Menschen und ihre Probleme
zugestanden wird, die sogenannte Sozialkompetenz,

wird Stadt- und Verkehrspolitik in der Mehrzahl von Mé&nnern im Alter von 30 bis 60 Jahren entschieden. Die
Entscheidungen dieser Manner orientieren sich zwangslaufig an dem eigenen sozusagen “eingeschrankten”
Erfahrungshorizont.

Aus dieser Erkenntnis ergibt sich die Verpflichtung der Frauen im Ingenieurberuf (FiB):

e Ingenieurinnen als Sprecherinnen fir viele Frauen mussen die Mobilitatbedurfnisse aus Frauensicht
identifizieren und artikulieren.

e Ingenieurinnen muissen sich Gberall zu Wort melden und mit diskutieren, wo auch immer diese Dinge
besprochen und entschieden werden. Die Sichtweise der Frauen muf} Beriicksichtigung finden, gerade
bei Fragen der Mobilitat, einer der Kernaspekte der Lebensqualitat

» Frauen missen sich in die entsprechenden politischen Entscheidungsgremien delegieren lassen, um ihre
Sicht in die Planungs- und Entscheidungsprozesse einzubringen. Dazu brauchen sie die Unterstitzung
ihrer Koliegen und ihres Vereines, des Vereins Deutscher Ingenieure (VDI)
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2. Mobilititsanforderungen aus Frauensicht

2.1 Forderungen an die Stadtgestaltung

Die autogerechte Stadt ist tot (war das ein mannliches Konzept?), die menschengerechte Stadt mufy
verstarkt revitalisiert werden!

Die allerorts verfugbaren Parkplatze, die mehrspurigen Strafen und Kreuzungsschneisen der 60er Jahre
sind nicht mehr das MaR aller Dinge, sondern am Menschen, auch am schwachen und am jungen Menschen
orientierte Forderungen mussen Vorrang haben, wie Fuldgangerzonen, verkehrsberuhigte Stralen, Larm-
und Abgasgrenzen, gute Anbindungen an den Nahverkehr, grine Ruhezonen.

« Folgerung:

Erauen fordern eine am Menschen, an seinen physischen und psychischen Fahigkeiten orientierte
Stadtgestaltung, sozusagen ein humanes Konzept.

Frauen sind von Pébeleien und kriminellen Handlungen besonders betroffen. Sie fuhlen sich gerade in
dunklen Gegenden verunsichert, denn sie sitzen haufig nicht in einem schiitizenden Auto. Es nitzt ihnen
wenig, wenn Belastigungen und kriminelle Tatbestande spater anhand von Videoaufnahmen nachvolizogen
werden kénnen. Eine Videouiberwachung ersetzt keinen Schutzmann, der vorbeugen und eingreifen kann.

» Folgerung:

Frauen fordern mehr Licht und vor allem garantierte, personelle Prasenz im Stralenraum und in &ffentlichen
Nahverkehrssystemen.

Viele Frauen sind durch Haushalt und Beruf doppelt belastet; sie mussen verschiedene Aktivitaten
kombinieren. Doch die Haus-Karriere-Familien-Freizeit-Frau ist kein Lastesel. Das ewige Herumschleppen ist
kein Peanuts-Problem mehr, wenn die Wirbelsaulen leiden.

o Folgerung:

Frauen fordern SchlieRfacher in Kaufhausern, Bahnhofen, Kinos - und das nicht nur zur Weihnachtszeit.

Die Stadtverwaltungen, die Betreiber &ffentlicher Verkehrsbetriebe missen Geld verdienen, auch mit
Werbung. Die Werbung muf sich jedoch am burgerlichen Anstand orientieren. Wie hief es einst: Und willst
Du wissen, was sich ziemt, so frage nur bei schonen Frauen an. Heute werden wir und unsere Kinder sogar
an Bushaltestelien mit geradezu pornographischer Werbung konfrontiert.

e Folgerung:
Frauen verbitten sich sexistische Plakate an éffentlich zugénglichen Platzen.

Frauen benutzen das Fahrrad nicht nur als Freizeitgerét, sie kaufen ein, bringen ihre Kinder zum
Kindergarten, radeln zur Arbeit. Beim Konflikt mit dem Auto haftet der beteiligte Autofahrer nur mit dem Blech
seines Wagens, Radlerinnen haften mit ihrem Leben.

e Folgerung:
Frauen fordern mehr geschutzte und breite Radwege.

Frauen fahren auch bei schiechtem Wetter. Sie lieben keine umgestirzten Rader, keine nassen Sattel, sie
sind keine Rostfans.

e Folgerung:
Frauen fordern wettergeschutzte Rad-Abstellplatze, insbesondere an Bahnhofen und grofien Bushaltestellen.

2.2 Forderungen an den Offentlichen Verkehr

Frauen benutzen ihr Fahrrad auch fur weiter entfernte Ziele. Einen Teil der Strecke wiirden sie gern mit
sffentlichen Verkehrsmitteln fahren, denn das Fahrrad ist der billigste Zubringer und Verteiler. Wo ein
Rolistuhl stehen kann, hat auch ein Fahrrad Platz.

s Folgerung:

Frauen fordern Mitnahmemdglichkeiten von Fahrradern nicht nur in S- und U-Bahnen sondern auch in Stadt-
und StraRenbahnen — es muB ja nicht zur StoRzeit sein.
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Die Tarifgestaltung im 6ffentlichen Verkehr ist in jeder Stadt anders, vielféltig, von deutschem
Gerechtigkeitssinn gepragt und den kiein gedruckten Erlduterungen an Fahrscheinautomaten zu entnehmen.
Die Tarifgestaltung verfuhrt nicht zum Kauf, sie schreckt ab.

o Folgerung:

Frauen fordern mehr Vereinfachung, Vereinheitlichung und mehr “Verfuhrung” zu hdufigem Fahren durch
kombinierte Fahrausweise wie Einkaufs-, Veranstaltungs- und Jobtickets, sie fordern einen starkeren Anreiz
durch erheblich verbilligte Tages-, Wochen-, Monats-, und Jahrestickets (sie glauben an den sogenannten
Schipasseffekt).

Nur was der/dieVerbraucherin kennt und findet, kauft sie. Das lernen wir von der aligegenwartigen Werbung.
Eine suggestive Hinfuhrung zum OPNV ist Werbung fiir den OPNV.

« Folgerung:

Frauen fordern die Einfuhrung von OPNV-Angaben auf privaten und allen offiziellen Adressen, mehr
Hinweisschilder zu den Haltestellen (z.B. kleine Reiter mit OPNV-Logos und Pfeilen auf Straenschildern),
sie fordern eine gut durchdachte Wegleitung in den Bahnhéfen und sie fordern, da? Liniennetzplane in
OPNV-Fahrzeugen in ihrer Augenhthe angebracht werden und nicht an der Decke.

Der Zugang zu &ffentlichen Verkehrsmitteln darf nicht zusatzliche physische und psychologische
Hemmschwellen aufbauen, er sollte nicht nur “unbeschwerten” Fahrgésten ohne Kinder, ohne kdrperliche
Behinderung und ohne Gepack leicht gemacht werden.

¢ Folgerung:

Frauen bevorzugen ebenerdige und leicht zugangliche Stadt- und Stralenbahnen, auch wenn dadurch der
Autoverkehr Straflenraum opfern muf3.

Der OPN hat in den zuriickliegenden Jahren sein Image verbessert. Diese Anstrengungen sollten weiter
verfolgt werden. In Schmuddelbahnhéfen fihlen sich nur Penner, Chaoten und Trinker heimisch.

e Folgerung:

Frauen bejahen u.a. Rauchverbote, wiinschten sich zusétzlich Alkoholverbote in Bahnhéfen, wiinschen sich
mehr personelle Prasenz und starkere Strafen fur Verunreinigungen und Vandalismus.

2.3 Forderungen an Benutzung und Gestaitung des Autoverkehrs

Das Auto muss verstarkt zum Zubringer und Verteiler fur den kapazitatsstarken OPNV werden, denn fir das
Fahren in der Innenstadt braucht das Auto zuviel Platz. Die Anstrengungen zum Umsteigen auf den OPNV
miissen verstarkt, der Parkplatzsuchverkehr reduziert werden. Nur wer weil3, dal es ,zligig* weitergeht,
vertauscht die Autofahrt mit dem OPNV.

¢ Folgerung:

Frauen fordern mehr Park-& Rideplatze mit suggestiver Hinleitung durch ausreichende Beschilderung,
Parkleitsysteme und dynamische Information Giber OPNV-Anschiusse.

Alle missen sparen, die Jahre wachsender Prosperitat, ungebremster Ausdehnung, unversiegbarer
Ressourcen sind vorbei, die private Lebensqualitat soll dennoch auf einem hohen Niveau bleiben. Es gibt
jedoch Mobilitatsbedurfnisse, die sind durch Transportmittel des Umweltverbundes schwerlich zu befriedigen.
e Folgerung:

Frauen fordern erhéhte politische Unterstiitzung firs Car-Sharing, aber auch fiir andere Initiativen des
Umweltverbundes wie Bike-Sharing (Kopenhagen) oder die Moglichkeit, das werktagliche Nahverkehrsticket
mit dem Anspruch auf ein Wochenendauto zu kombinieren (Berlin: StattAuto bietet MetroCard).

Frauen haben ein breiteres Mobilitatsspektrum und andere Kérpermale als Manner, sie bewaltigen in der
Regel die Logistik ihrer Familien und transportieren nicht nur Aktentaschen.

e Folgerung:

Frauen fordern mehr frauen- bzw. familiengerechte Autos, mit gut beladbaren Kofferraumen, hoher liegenden
Einstiegen, mit einfacher Kindersitzanbringung und kippsicheren Staumdglichkeiten fir Einkaufstaschen -
Autobauerinnen wissen das!
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Ergebnis

Auch hier gilt wie Gberall in unserem Leben: Bindet die ingenieurinnen, bindet die Frauen in Entscheidungen
ein. Sie machen die Halfte der Bevolkerung aus. Sie kennen die Probleme der Schwachen in unserer
Gesellschaft. lhre vielfaltigen Bedurfnisse, ihre andere Wahrnehmungsweise werden durch berufstatige
Manner zwischen 30 und 60 Jahren nicht abgedeckt.

Die Ingenieurinnen des VDI
zusammengeschlossen im Arbeitsausschuss der Frauen im Ingenieurberuf (FiB) -
stellen sich ihrer Verantwortung und werden jetzt und in Zukunft
die Mobilititsbediirfnisse aus Frauensicht identifizieren, artikulieren und
durchzusetzen versuchen.

Ein kleines Beispiel fir ménnliches Design in der U-Bahn:

Hier fehlen dem weiblichen Fahrgast leider
die notwendigen ,mannlichen Zentimeter, um den
Liniennetzplan lesen zu kénnen

Mitglieder des Arbeitsausschusses “Frauen + Mobilitat”:
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Dipl.-Ing. Susanne Kiefer, SIEMENS AG
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Dipl.-Geol. Susanne Volz, Bezirksverein Frankfurt-Darmstadt

Frauen-Mobilitat.pdf — herausgegeben von Maren Heinzerling am 08-04-2000, heinzerling. maren@googlemmail.com




